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PROPOSITO Y NECESIDAD DEL PROYECTO

El objetivo del proyecto es corregir las deficiencias de seguridad y operativas
asociadas con los puentes del Nogal Canyon y cumplir plenamente con los
criterios de diseno y las normas federales para autopistas interestatales. Las
necesidades del proyecto incluyen:

« Mejorar la seguridad de los conductores y
del trafico de mercancias

« Proteger el medio ambiente mediante la
reduccion de la erosion y la mejora de la
estabilidad de las laderas

« Mantener la conectividad regional para
residentes, turistas y transporte comercial
de mercancias

- Garantizar la fiabilidad a largo plazo de |a
red interestatal de Nuevo México
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DESCRIPCION GENERAL DEL i
PROYECTO

» Subvencién federal otorgada: El proyecto recibié $71.25 millones a
través del Programa de Inversion en Puentes de la FHWA, para apoyar
el reemplazo de los envejecidos puentes sobre Nogal Canyon y mejorar
la seguridad, confiabilidad y el movimiento de carga a largo plazo a lo
largo de la I-25.

San Antonio

Bosque del
Apache National
» Areadel proyecto: Los puentes existentes de la I-25 sobre Nogal gl 933
Canyon fueron construidos en 1968 entre Socorroy Truth or
Consequences.

» Puente N.° 6776 (sentido norte)

» Puente N.° 6777 (sentido sur)

» El proyecto reemplazara los puentes existentes por dos nuevos
puentes de un solo tramo con estructuras de concreto segmental QN
colado en sitio.

» Ancho del puente: 34 pies (dos carriles de 12 pies y acotamientos
de 3.5 pies)

» Ancho del derecho de via: de 200 a 550 pies (aproximadamente
de 100 a 300 pies a cada lado de la I-25)

ogal Canyon Bridge

» Terrenos dentro del area del proyecto:
» Oficina de Administracion de Tierras (BLM, por sus siglas en inglés)
» Estado de Nuevo México N

Elephant
Butte
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CRONOGRAMA DEL DESARROLLO DEL PROYECTO Y

PROXIMOS PASOS

EBXDD)

Informe de Seleccién del Tipode Informe de Ingenieria

Puentey Adendade laFasel-A/B de Valor (VE)
inicial de alternativas * Seexaminaron varias alternativas * The VE Report refined « Se compartieron
the preferred alternative

Fase |l -Informe A/B
* Fase I-A: Evaluacioén

* Fase |I-B: Evaluacion adicionales de tipos de puente.

detallada de alternativas * Serecomendd una alternativa
preferida.

Principios
de 2027

Compromiso del Financiamento

Federal / Proyecto Anunciado y

Adjudicado a un Contratista

* Obtener el compromiso de
financiamiento

. . * Anunciar el proyecto y adjudicar el

contrato a un contratista
New MexicO pepARTMENT OF
. . TRANSPORTATION

sssssssssssssssssss

Inicio previsto de la

construccion
e Comenzar la construccion

otOﬁo Verano Invierno de
de 2026 de 2026 2025-2026

Otono
de 2025

Finales
de 2025

Presentacion Publica Fase I-C/I-D
Virtual * Se completd la revision ambiental
y comenzo el disefio preliminar.
actualizaciones del proyecto
con el publico

Diseno Final Desarrollo del Diseiio Preliminar
+ Se completaran los planes de + Avanzar en el desarrollo del disefio y
disefio final. perfeccionar los detalles del proyecto.
+ Se llevara a cabo divulgacion
publica virtual.
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RESUMEN DE LA EVALUACION DE
ALTERNATIVAS

El equipo del proyecto revisd posibles alternativas,
incluida la preservacion de puentes existentes,
durante la Fase I-A/B. Estas alternativas incluian:

» Construccion de nuevos puentes y eliminacion de
los dos puentes existentes

» Modernizacion o rehabilitacion de los dos puentes
existentes

» Crear un nuevo conducto sin los puentes
existentes

» Una opcion de alternativa sin construccion
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ALTERNATIVA DE DISENO
SELECCIONADA

» La alternativa preferida fue
construir nuevos puentes 'y
eliminar los existentes.

» Construir nuevos puentes es la
forma mas factible y eficiente de
cumplir con el propdsitoy la
necesidad del proyecto

» El mantenimiento de los puentes
existentes supone importantes
retos de construccion,
mantenimiento a largo plazoy
seguridad

Puentes existentes 6776 and 6777
M
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DISENO FINAL DEL PUENTE

Puente segmentado de hormigon colado en el lugar de
un solo vano

Representacion conceptual de los puentes propuestos
Beneficios clave:
* La construccion se mantiene fuera del candén de abajo
 Reduce los impactos sobre los derechos de via en tierras del BLM y estatales
 Reduccidén de los costes totales del proyecto
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MEJORAS CLAVE DEL PROYECTO

» Sustituir estructuras existentesy
construir dos huevos puentes
(uno en direccidn norte y otro en
direccién sur)

» Mejora del drenaje hacia las
laderas y canones existentes

» Mejora de la estabilidad de la
ladera mediante proteccidony
nivelacion de taludes
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DESCRIPCION GENERAL DE LA CONSTRUCCION

La construccion se planificara para reducir los impactos al publico que
transita por la zona. Por favor, mantenga precaucidén en el area y considere lo

S|gwente

» Cambios de carril y reduccion de velocidad: Cambios temporales de carril,
cierres moviles de corta duracion y limites de velocidad reducidos en las zonas

de trabajo.

» Cambios de trafico por etapas para actividades especificas: El trafico
continuara circulando por la I-25 mientras los carriles se desvian entre la
carretera existente y la nueva durante la construccion.

» Se mantendra el acceso para emergencias: El acceso para servicios de
bomberos, ambulancias y fuerzas del orden permanecera disponible.

» La 1-25 en direccion sur permanecera en su ubicacion actual.

» La1-25 en direccion norte se desplazara hacia el este para facilitar las
actividades de construccion.
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DESCRIPCI()N'GENERAL DE LAS FASES DE
CONSTRUCCION

La construccion se llevara a cabo en tres fases para mantener el flujo de trafico y reducir los impactos para el

publico que utiliza la carretera. Las siguientes diapositivas ilustran como se desviara el trafico durante cada fase de
la construccion.

Configuracion Inicial

Se mantendra abierto un carril en cada direccion sobre los puentes existentes
mientras se construyen cruces temporales en la mediana para las futuras fases de
construccion.

Construccion del Puente en Direcciéon Norte

Al acercarse a los puentes, el trafico se desviara temporalmente hacia la calzada
existente en direccion sur para crear una zona de trabajo mas segura. Se mantendra
abierto un carril en cada direccion sobre los puentes existentes mientras se construye el
nuevo puente en direccion norte.

Construccion del Puente en Direcciéon Sur

El trafico se desviara hacia el puente completado en direccion norte, con un carril
abierto en cada direccidon mientras se construye el nuevo puente en direccion sur.

v Mejoras Completadas

Condicidén jorasompX -

El trafico circulara por dos nuevas estructuras de puente, una en direccion sury otra
en direccion norte, con dos carriles abiertos en cada direccion.

final

New MexicO perARTMENT oF
. . TRANSPORTATION

nnnnnnnnnnnnnnnnnnn



Fase1-Control de Trafico

FASE 1 - TRAFICO AL APROXIMARSE AL PUENTE

)) Se m a n te n d ré a b i e rto u n Ca rri I e n 1-25 EN DIREFCI()N SUR 1-25 EN DIRECFI()N NORTE
cada direccion al aproximarse a
los puentes existentes y al | R RN | pcdimento

Cru Za rlos. ZQNA DE TRABAJO

MEDIANA

» La construccion se llevara a cabo
principalmente en la mediana
para construir cruces temporales
qgue permitiran desviar el trafico
durante las fases posteriores del

TRAFICO SOBRE EL PUENTE DURANTE LA FASE 1

p royeCtO y 1-25 EN DIRECCION SUR 1-25 EN DIRECCION NORTE
34 34
MEDIANA
3.5 12 20 s l 1555 202 12" 3.5
Ve ) > [} CARRIL DE CARRIL DE
El trafico permanecera abierto en acoramienta] | | SReUACIoN sl

ACOTAMIENTO

construccion. Se esperan cambios de
carril, velocidades reducidas y zonas de
trabajo activas.

PUENTE
FERROVIARIO
EXISTENTE

|

ambas direcciones durante toda la |
I |

|
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Fase 2 - Control de Trafico

» Los cruces temporales en la mediana FASE 2 - TRAFICO AL APROXIMARSE AL PUENTE
desviaran el trafico hacia la calzada (ZZBNPIREC SIS DR 1:23 EN.DIREGC ONORIE
existente en direccion sur para crear - S
una Zona de tra bajo més Segura. — CIRCOLACION CIRCOLACION

ZONA DE TRABAJO

BARRERA
TEMPORAL
DE CONCRET!

» Debido a que los puentes existentes
son demasiado estrechos para
acomodar de manera segura el trafico
en direcciones opuestas con barreras
temporales, se mantendra abierto un
carril en cada direccién a través de los
puentes existentes en direccidn sury

TRAFICO SOBRE EL PUENTE DURANTE LA FASE 2

1-25 EN DIRECCION SUR 1-25 EN DIRECCION NORTE
34' 34’
n O rte . MEDIANA ACOTAMIENTO
35 12 272 TS, | 3.5'/ 12 2! 20 5]
> o0 > ° | — CARRIL DE CARRIL DE
El trafico permanecera abierto en crestAcen crestAcen

ambas direcciones durante toda la

construccion. Se prevén cambios de

carril, velocidades reducidas y zonas reRECVARIO. |3

de trabajo activas.
AN )
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Fase 2 - Vista aéreadel corredor

» Al aproximarse a los

puentes, el trafico en ) o )

ambas direcciones se Fase 2 - Vista aérea del corredor %
desviara hacia la calzada '

existente en direccion sur. i (  NocaLcanvon

» La vista aérea muestra el
cruce temporal de trafico
y la zona de trabajo activa
correspondiente a la g~ === o
construccion del nuevo ">~ 9 o<~
puente en direccidon norte.

&

'y W& : o L4 :i"

I-5 EN DIRECCION SUR

S Barrera de muro de concreto s Trafico en direccion sur } CCE%';%% " k
» La con St Fuccion d e I nuevo =" Pavimento de desvio ——=p Trafico en direccién norte = ; - f
puente en direccion norte | comatarndela 28 ® Tamborde tréfico e

, . [ Area de reemplazo del puente Zona de trabajo
se llevara a cabo junto a la |

calzada existente en
direccion norte.
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Fase 3 -Control de Trafico

FASE 3 - TRAFICO AL APROXIMARSE AL PUENTE

» Al aproximarse a los puentes, el
trafico en direccidon norte y sur se
desviara hacia la nueva calzada
completada en direccidén norte.

» Se mantendra abierto un carril en
cada direccion al aproximarse a
los puentes existentes y al
cruzarlos.

El trafico permanecera abierto en
ambas direcciones durante toda la
construccion. Se prevén cambios de
carril, velocidades reducidas y zonas
de trabajo activas.

New MexicO perARTMENT oF
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1-25 EN DIRECCION SUR
34

ZONA DE TRABAJO

MEDIAN

1-25 EN DIRECCION NORTE
38’

ACOTAMIENTO

e

2

12 4-6

CARRIL DE
CIRCULACION

CIRCULACION

BARRERA
TEMPORAL
DE CONCRETO

CARRIL DE

ACOTAMIENTO

TRAFICO SOBRE EL PUENTE DURANTE LA FASE 3

1-25 EN DIRECCION NORTE
PUENTE NUEVO

1-25 EN DIRECCION SUR
34

ZONA DE TRABAJO

MEDIANA

42'

ACOTAMIENTO

s/

12’

5

ACOTAMIENTO

5¢ 12

\s

CARRIL DE
CIRCULACION

CARRIL DE
CIRCULACION

BARRERA
TEMPORAL
DE CONCRETO




Fase 3 - Vista aérea del corredor

-

» Las actividades de construccion - )

se llevaran a cabo en el nuevo Fase 3 - Vista aérea del corredor

puente en direccion sur. Z o , | “»

» El trafico circulara por el ~ NoGALCANYON
puente completado en : W |
direccion norte mientras
continuan las actividades de

construccion.

» La vista aérea muestra la etapa

1-25 EN DIRECCION SUR

final de la construccion de los

puentes antes de que ambos — |_I-25 EN DIRECCION NORTE
nuevos puentes entren en
operacion. ' o :
--------- Barrera de muro de concreto === Trafico en direccion sur e .
» El tréfico se desvia ré haCia Ia . |carreteradelal-25 ———p Trafico en direccién norte

[N Areade reemplazo del puente [///] Zona de trabajo

nueva calzada en direccidén
norte cerca del inicio y del final
del corredor del proyecto.
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Puentes finales - Vista aérea del corredor

» El trafico circulara por
los nuevos puentes en
direccidn sury norte,
con dos carriles
abiertos en cada
direccion.

Camino de mantenimiento del puente

1-25 EN DIRECCION NORTE

» La vista aérea muestra | . , e ~r
la configuracion final RS S2e ey ) I o5 e m, £
de los puentesy la ez e Moot
alineacion definitiva de st Wy e
la carretera. T s I e
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