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Bienvenidos

Bienvenidos a la Reunion Publica de Paseo del Volcan (PDV) El Estudio
de Extension de Carretera de (PDV). Este estudio es una iniciativa del
Departamento de Transporte de Nuevo México (NMDOT) en cooperacion
con la Administracion Federal de Carreteras (FHWA)

La Extension de PDV es parte de un corredor regional mas grande con un
alineamiento establecido. El propésito de este evento es reintroducir el Corredor
PDV, compartir los conceptos preliminares de carreteras desarrolladas y obtener
comentarios del publico.

- ;Por qué el NMDOT esta extendiendo el Paseo del Volcan?

- ;Cual es el propésito de este estudio?

- ;Qué alineaciones y caracteristicas preliminares de la carretera se estan considerando?
« ;Coémo la opinién publica puede ayudar a determinar los resultados?

- ;Cual es el cronograma para la extensién de la carretera PDV?

La exposicion y los miembros del equipo de este proyecto se encuentran en difer-
entes lugares del salon.

Por favor, siéntase con la confianza de ver y leer la informacién y hacer pre-
guntas.

@ Puede usted hacer comentarios en cualquiera de las estaciones, pero si lo
prefiere alli también esta una mesa para que comentes.

iGracias por participar!
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¢El Por qué NMDOT de Extender PDV?

La planificacion de PDV se comenzd hace mas de 25 afnos.

- La intencién de PDV es ] ||
proporcionar una ruta al

noroeste conectando a |I-40y la
carretera US 550. B _]

- La alineacidén general y las
necesidades de propiedad han
sido identificadas por estudios
de ingenieria ambiental N
preparado a finales del afio 1990 A
y principios del afno 2000. llhy“ E A

- PDV ha sido parte del sistema [
de planificacion la region de '
transporte desde 2002 cuando
un Impacto Ambiental Declaro
(EIS) fue preparado y aprobado
por FHWA.
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Final Environmental Impact Statement T I
Paseo del Volcan

s Completed Village of Corrales N
Bernalillo and Sandoval Counties, New Mexico
Future Phases Albuquerque
e Current NMDOT Project Rio Rancho L s e |
e Current Sandoval I State Lands o 1 2 4 Miles
County Project Tribal Lands

El EIS autorizo la adquisicion y el derecho al
paso de un corredor a lo largo de la alineacidn
s identificada, y el disefio de una via de acceso
—— disefada para 2 carriles. Las 7 millas del norte
. — han sido construidas dejando unas 22 millas
@ st adicionales para completar la Conexién a la I-40.

June 2001




¢Qué en que orden y que caracteristicas f_g=
estan siendo consideracdos?
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El presente estudio es para el segmento de PDV de Rainbow Blvd. sur 7. 5 millas hasta

Southern Blvd. La fase de estudio es:

- Para ldentificar
alternativas y ajustes

Approximate PDV
Alignment —__

dentro del corredor
sefalado. B

- ldentificary evaluar las ‘
caracteristicas de la N

\
Northern Limit of\Study

carretera (interseccion, :

iluminacién, Acceso para =

bicicletas, peatonales,
etc.).

- Verificar puntos de

acceso que determinan
la configuracion de la
interseccién. Basado
sobre el reglamento
regional, los puntos de
acceso (interseccién de
carretera ) esta limitado a
1 milla de intervalos).

- Actualizer studios
ambientales anteriores.

Approxin‘1ate PDV Alignment
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- Reevaluar las necesidades
de ingenieria, como el )

Potential Future Phase SOUthe'l'” Blvd.

A

trafico y drenaje.

- Adquirir una estimacion del costo de construcciény del el disefio final.
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PDV brindara conexion de norte a sur
también la conexién con las principales
rutas del este a oeste conectando las
calles que prestan servicio a la ara de Rio
Rancho.

‘pAIg Josun

"TV: :.;47
/Por qué es esto importante? % )
. * 19th Ave. —
Actualmente no hay carreteras pavimentadas 3 -
de norte a sur. calles deterioradas por el area S N =
o,.//‘% v =5

al oeste de Rainbow Blvd. Esto hace que al " WL
viajar sea menos eficiente y poco confiable. ekl of :

PDV brindara mejor acceso a trabajos,
escuelas, tiendas, servicios de atencion
médica y otras necesidades de los
habitantes que viven en la area a lo largo
de la calle 20th St. NW.

¢/Por qué es esto importante?

Sandia Blvd.

Los residentes de esta area actualmente ‘
utilizan la calle 20th. y otros caminos de
acceso sin asfalto. Bulevar Norte. y bulevar
sur. Y viajar a Rio Rancho y otras partes del
area metropolitana. La falta de una calle
pavimentada no permite el acceso dificily e
menos confiable.

PDV ayudara a brindar servicios de
crecimiento y desarrollo de forma
organizada dentro del las partes no
incorporadas del Condado Sandoval.

¢/Por qué es esto importante?

Desarrollo que ocurre sin Las calles
mejoradas pueden ser aleatorias y puede
impedir el desarrollo futuro de un sistema de
calles eficiente. Ademas, servicios publicos
como agua, gas natural y lineas eléctricas
subterraneas dependen de la calle. derechos
de paso para acceder a los paises y areas en
Desarrollo. Una calle principal proporciona la
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La calle Paseo del Volcan se ampliara dentro del corredor designado. A continuacion es
presentado, el ordeny los ajustes de las carreteras con las caracteristicas que se estan

considerando.

CONCEPTO DE ALINEACION 1. Desplazamiento Oeste
(izquierda): Una Carretera de 2 carriles con arcenes

al lado oeste de la linea central del corredor, esta
carretera tendra un anchor de 40 pies cuadrados.
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CONCEPTO DE ALINEACION 2. Desplazamiento al
Este(derecha): el Carretera de 2 carriles con arcenes en
el lado este de la linea central del corredor. De arcén a
arcény con un anchor de calzada que mide 40 pies.
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Alignment Concept 2
(Roadway Width ~ 40 ft)
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Alignment Concept 3
=" (Roadway Width ~88 ft)

CONCEPTO DE ALINEACION 3. Centro con mediana hendidura: carretera de 2 carriles con arcenes y
mediana hendidura en el centro del corredor. El anchor esta carretera de orilla a orilla es de 88 pies.
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Rasgos de la Carretera
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Un corto segmento del Boulevard Sur se
propone realizar un reajuste para evitar una
alineacién sesgada del Paseo del Volcan
donde se cruzaran estas calzada. Esta

grafica nos muestra una posible alternativa.

En Paseo del Volcan las bicicletas tendran un espacio, se puede acomodar un
sendero de usos multiples de 10 pies, dentro del derecho al paso ya que esta
carretera se conecta con otros caminos en el area.
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El Derecho al paso

11—

El derecho a esta via es una propiedad necesaria para construir
la carretera. Y las caracteristicas relacionadas tales como la
estructura de drenaje, iluminacién, elementos para peatonesy
bicicletas.
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- El derecho al paso es necesario para el corredor que ha siendo
adquirido por NMDOT. Este incluye propiedades ocupadas por el
- propietario y otras desocupadas en el terreno que se requeria.

- La adquisicidn de propiedad para derecho al paso vial de acuerdo
con la Ley estatal y asistencia federal para la reubicacion y Politica
de Adquisicidn de Bienes e Inmuebles..
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« Un evaluador profesional de bienes raices con determina el valor
de la propiedad. El precio evaluado es el mismo que el valor justo
del mercado, es decir, el mismo valor que se podria obtener si su
propiedad fuese vendida por un propietario en el mercado.

El valor de alguna reparacién de (casas u otros establecimientos)
es incluido en la evaluacién. Todas las personas que pueden ser
desplazadas de sus hogares deberan contar con trato digno, y
permanecer donde se sienten seguros y con medidas de sanidad.
También recibiran reembolso de gastos de mudanza.

s=iistinflesssice

£

[/ TIIT]

ST
[T,

[T~ T
e

G

§

- Mas informacién sobre las reglas que sigue NMDOT para
reubicaciones estan disponible en NMDOT.

CENTER LINE

|:. ACQUIRED PARCELS %




Los siguientes pasos a continuacion y : : Qen

sus Comenterios

Administration
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Gracias por asistir a esta reunion al publico. El departamento de transporte de Nuevo
México NMDOT le da la mas cordial bienvenida a todas sus preguntas, comentarios
sobre la Extension del PDV y la informaciéon se compartira en esta reunion.

La ampliacién PDV es parte de un corredor regional mas grande con una base establecida

de alineacién. Sin embargo,
de disefo de la carretera. Incluyendo la alineacion dentro del derecho al pasoy las
caracteristicas de la carretera tales como diseno de intersecciones, iluminacién, acceso,
instalacidn para bicicletas y para peatones, y otros articulos relacionados.

todavia se desea la opinién del publico para el concepto

Diagramay Proceso a seguir:

EN EL VERANO 2024 . .

EN EL OTONO 2024 .

EN DICIEMBRE 2024 .

A PRINCIPIOS DEL 2025 .

LA PRIMAVERA DEL 2025

Se desarrollaron y compartieron varios conceptos de disefio de
carreteras. con las partes interesadas.

Evento publico (Reunié al publico) organizada para presentar la
carretera. Los conceptos de esta y recibir comentarios del publico.
Public Event (Open House) hosted to present the roadway concepts
and receive public input

Se realizaran ajustes a los conceptos de carreteras desarrollados en
base a retroalimentacién del publico/partes interesadas y realizar un
analisis detallado analisis y proyeccién.

Preparary “Redactar un informe de la Fase 1-A/B” para resumir los
hallazgos.

Se organizara un evento para presentar un concepto recomendado y
obtener informacion.

Elegir un concepto principal y finalizar el Informe de la Fase 1-A/B.

Completar los estudios y la documentacién de los recursos
ambientales.

Comenzar el disefio preliminar detallado para la carretera, el drenaje 'y
caracteristicas relacionadas.

Documento ambiental completo para revision por parte del gobierno
federal. De Administracién de Carreteras.

Réunion Publica #3.

Comenzar el proceso de disefio final. Se necesitaran los fondos
adicional para finalizar y plan el disefio de construccion.




